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Test a podrobny popis modelu byl jiz zvefejnén v MHM 12/06. Proto se v tomto clanku
zamérim hlavné na letovou stranku véci a tpravy, které zlepsuji funkcnost modelu. Ja jsem

model dostal prostrednictvim redakce k dikladnéjsim letovym zkouskam a vyzkouseni
funkcnosti podvozku. Ten je opravdu jen na dokonalou drahu, ani po vyméné kol za vétsi

se mi nepodafilo v terénu odstartovat ze zemé (foto 1). A to jsem rapidné snizil hmotnost
modelu na 660 g. Slo to a7 na sletu elektromaket v Rokycanech, kde maji velkou a hladkou
asfaltovou drahu. Ale ani skutecné Thunderbolty nebyly schopny operovat z travnatych
ploch a vyzadovaly dlouhé pevné drahy. Je to prosté tézka a rychla stihacka. Model v tomto
provedeni potiebuje ke startu ze zemé hladkou drahu alespon 10-12 m dlouhou

Ke zkouskam jsem dostal model v zaklad-
nim provedeni s motorem 480. Ten svym
vykonem je opravdu na hranici pouzitelnos-
ti a neskyta prilis rezervy vykonu pro freseni
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krizovych situaci. Pro normalni létani je ale
postacujici, model s nim celkem slusné stou-
pd, zvladne vykrut i opakovany pfemet, jen
z letu na zadech se uz do premetu nezved-

ne. Na to ma asi vliv i pouzity profil s rovhou
spodni stranou. Také obraceny premet ma
hodné velky primér oproti normalnimu, tak
pozor na vysku. Ale je to model tézké stihac-
ky a ne akrobat. Jeho maximalni rychlost neni
zas tak velka pfi srovnani tfeba s Mustangem
se stejnym motorem. To mdj stinovy Hurri-
cane na Speed 300 s tilistou vrtuli dokaze
byt rychlejsi. Pro normalni let i v Cerstvéjsim
vétru ale postacuji cca 2/3 plynu. To by mélo
vyhovovat i méné zkuSenym pilotdm, pro
Uplné zacatecniky to ale zase neni. Pro létani
obratt je lepsi plny plyn, jinak letoun rychle
ztraci rychlost. Kdo by chtél rychly model
s akrobatickymi vlastnostmi, mdze pouzit
firmou nabizeny stfidavy motor. Ten by mél
i usnadnit starty ze zemé.

Ja jsem pouzil regulator Jeti JES 020 a akumu-
lator Yutong 3S 1200 mAh (foto 2). Ten staci
na cca 10 min. letu, ale byva po letu dost hor-
ky. Je ulozen v dutiné trupu s malym kanal-
kem shora na vétrani. Asi by neskodilo udélat
jej i zdola, a zvétsit prichod vzduchu kolem
spodku kabiny. Na kridélka jsem pouzil 2 ser-
va Carson 9 g, na vyskovku NS 05, které pres-
né pasuje do vylisovaného otvoru. V navodu
doporucené vychylky 10 mm na obé strany
jsou ale pomérné malé, vhodné tak na opa-
trné poletovani, na poradny vykrut je to dost
malo. Lepsi jsou vychylky 13 mm zejména
na vyskovce. Za tu je treba tahat obcas tro-
chu razantngji. Pokud mame dvoji vychylky
na vysilaci, dame si ty ,bojové” az 15 mm.
Pouzil jsem pfijimac¢ Graupner R 700, serva
kridélek zde pfipojime na 2 a 6 kanal.

Hned prvni véci, kterou jsem zménil, jsou
tézké plastové kryty spodni Casti kridel. Ty
jsou sice opatfeny 3 suchymi zipy a obou-
strannou samolepkou, ale zejména v predni
Casti, kde je kandlek na prodluzovaci kab-
liky serv, se zacaly velmi rychle odlepovat.
Pokud by se to stalo za letu, fungovaly by
jako obrovska aerodynamicka brzda a model
by se mohl stat neovladatelnym. A tak jsem
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kanalky a nosnik prosté prelepil prouzky
papirové zdravotni pasky (foto 3). Uspora
hmotnosti je az 50 g a to je dost. Takze tuto
Upravu viele doporucuji. Dalsi problém se
ukazal v upevnéni ovladacich pak kiidélek.
Ty jsou Sroubované ze dvou dild a ve slabém
kridélku se zacaly silné viklat. Vyresil jsem to
tim, ze jsem horni ¢ast se Sroubky odmonto-
val, z packy odfrizl dilatacni vystupky a pak
ji prosté shora skrz kfidélko celou plochou
prilepil. Pavodni kola hlavniho podvozku
o 50 mm jsem vymeénil za Gzka loukotova
o 65 mm. Ta i rozmérové vice odpovidaji
skutecnym. Loukoté mizeme oboustranné
zakryt papirovym krouzkem pro maketovéj-
$i vzhled. ProtoZe jsem znicil pavodni vrtuli,
pouzil jsem ndhradni z Mustanga. M4 trochu
Sirsi listy, ale na vykon to nema vliv.

Protoze mam pocitacovou soupravu MX-12,
namixoval jsem k¥idélka zaroven i jako pfi-

stavaci klapky. Bohuzel toto feseni se ukaza-
lo jako naprosto nevhodné, protoze model
pfi pfistdvacim manévru v podstaté prestal
na kridélka reagovat a spadl mi do vyvrtky.
Nastésti to odnesla jen praskla kapota moto-
ru, vrtule a konec kfidla. Model ale i pfi
pouziti tézsiho aku Li-Po 3S 2100 mAh a pri
celkové vaze 690 g ma docela prijatelnou
pristavaci rychlost i bez klapek a tak nebu-
de cinit potize ani méné zkusenym pilotdm.
Jenom v posledni fazi doporucuji opravdu
jemné s vyskovkou. Model ma totiz tenden-
ci tésné nad zemi ,vyplavat” a snadno se
pfi prebytku rychlosti zvedne. Spise drzet
a netahat ani po dosednuti.

Za letu vypada model velmi dobfe a kdyz si na
néj trochu zvyknete, hezky si s nim zalétate.
Prikladam par letovych fotek. Pokud udrzuje-
te trochu rychlost, asi 2/3 plynu, je celkem
hodny a nezéaludny. Minimalka je také slusna,
asi na tretinu plynu. Tou jdeme na priblizeni
pred pfistanim. Pokud vypneme motor Gplné,
je dobré ihned potlacit, jinak hrozi ztrata rych-
losti a pad. Cerstvéjsi vitr mu také moc nevadi
a tak si myslim si, ze jeho koupi neprohloupite.
Proti dfive testovanému Mustangu ma jednu
velkou vyhodu. Je totiz z plného materidlu
a tak i vétsi poskozeni se daji pomérné snadno
opravit. Preji letu zdar a Zzadné havarie. Dota-
zy na mobil 724 129 220. u




