OTOROVE MODELY

Tribute 4D 3

VYRABI: Hangar 9, USA
DODAVA: Astra, Uhersky Brod

Tribute 3D 36 je model uréeny
pro extrémni akrobacii pohdnény
spalovacim motorem. Jednotlivé
dily modelu v provedeni ARF jsou
bezpeéné ulozeny v krabici z vlnité
lepenky o rozmérech 120x39x15 cm.
Na viku krabice je fotografie hoto-
vého modelu se zékladnimi udaji
v palcové a metrické mérové sousta-
vé€, po obvod¢ pak fotografie mode-
lu z riznych pohledd a piislusen-
stvi.

K dokonceni modelu by mél sta-
¢it jeden den. Dokoupit musime RC
vybaveni a motor. Vyrobce doporu-
¢uje soupravu JR a motor ze svého
sortimentu, dvoudoby Evolution
.36NT nebo ctytdoby Saito FA-56.

Navod v anglicting zabira 27
stran formatu A4. Popis stavby sys-
témem krok za krokem dopliiuje 54
fotografii. Co tikon, to obrazek, takze
i ¢loveék naprosto angliCtiny neznaly
model dokon¢i bez potizi.

Drevéna konstrukce draku sesta-
va z balzovych a pteklizkovych dili
vyfezanych laserem. Pouzity materi-
al je kvalitni, preklizka letecka. Ves-
keré dily v exemplafi stavebnice,
kterou jsme obdrzeli k vyzkouseni
od dovozce, byly bezvadné. Vse
bylo také dokonale opracovano i sle-
peno.

Bocnice trupu, zhotovené z pie-
klizky, jsou propojeny balzou. Ves-
keré dily jsou v maximalni mozné
mife odlehéeny, ale tak, aby to neby-
lo na ukor pevnosti konstrukce.
Ocasni plochy tvofi balzova piihra-
dovina, balzova je i konstrukce kiid-
la, v némz jsou vsunuty zaslepky,
pfisroubované vruty, v piipadé, ze
nepouzivame svislé kiidelni plochy.

Vodorovna ocasni plocha se vsou-
va do trupu, kde ji drzi dva dlouhé
Srouby M3 s konci zahnutymi do L.
Na Srouby se nato¢i matice M3.
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Kfidlo se ptipeviuje zdola dvéma
plastovymi Srouby a v odtokové ¢as-
ti jednim prochazejicim ,.kabinou‘.
Pti montazi ktidla na trup soucasné
ukladame kiidlo a na ném kabinu,
kterou vptedu drzi preklizkovy pas
zapadajici do obdéInikového otvoru
v trupové piepazce.

Zalepeni ,,papirovych® zavésu
a montdzi ovladacich pak vénuje
navod Ctyfi strany a sedmnact foto-
grafii.

Pro montaz serv je vse piiprave-
no. Vyrobce doporucuje k ovladani
ocasnich kormidel a ota¢ek motoru
serva JR NES 537, jez jsou o néco
mensi nez standardni serva Hitec
HS-311, ktera jsem zvolil ja. Prostor
pro n¢€ jsem proto mirn¢ zvetsil fré-

zovanim. Pfitom jsem se presvedcil
o skuteéné vyte¢né kvalité pouzité
preklizky. K pakam serv se pfipoji
draténa tahla koncem zahnutym do

Z, na strané ovladacich
pak se Sroubuji plastové
vidlicky, jisténé kousky
silikonové hadicky. Tahla
kormidel jsou vedena
v plastovych trubkach,
ptichycenych v trupu pii-

Soubovanymi plastovymi
piichytkami. Pro ovladani
kiidélek jsem pouzil serva
Graupner C 507, coz jsou
de facto serva od JR, takze
do ptipravenych mist pad-
la jako ulita. Kabely serv
vychazeji z trupu ovalnym
otvorem.

V navodu je podrobné
popséano sestaveni pod-

hem pfistavani na nerovném travna-
tém letisti, zejména s namontovany-
mi svislymi plochami na kiidle.
Oto¢na ostruha je spojena se sméro-
vym kormidlem.

K pohonu modelu jsem pouzil
motor ASP 46All o zdvihovém obje-
mu 7,5 cm3, pohangjici
vrtuli Kavan 11/7%. Moto-
rovy prostor jsem mirné
upravil frézovanim a na-
tiel alkyduretanovym la-
kem proti u€inkdm palivu.
Dluzno dodat, ze c¢asti,
které mohou ptijit do sty-
ku s palivem, vyrobce jiz
impregnoval ¢irym lakem.
Plastova nadrz se montuje
na levou stranu trupu dve-
ma stahovacimi pasky.
Vyhodou je nepatrna saci vyska.
Palivové hadicky se 1isi barvou, Cer-
vena pro sani a zelena pro tlakovani.

Ptijimac s akumulatory lezi v kii-
dle pod preklizkovym krytem,
v némz je vykiznut obdélnikovy
otvor, kterym muiizeme vyvést nabi-
jeci konektor. Anténu protdhneme
trubkou zalepenou v kiidle a tstici
na jeho konci. Pfecnivajici konec
antény prilepime samolepici pas-
kou.

Polozil jsem hotovy
Tribute na vahu a byl jsem
prekvapen. Vétsinou by-
va hmotnost modelu vét-
§i, nez udava vyrobce.
Rozmezi, udané v navo-
du, je 1,8 az 2kg. My
model mél bez svislych
ploch 1830g a s nimi
1890g, a to s motorem
vét§im, nez doporucuje

vozku, nicméné ve staveb-
nici byl jiz podvozek
sestaveny od vyrobce.
Podvozkové nohy, vysek-
nuté z duralového plechu,
nesou stopy po kartdcova-
ni. Pfipeviluji se tfemi
Srouby M3 s kiidlatymi
maticemi. Rozchod pod-
vozku je pomérné maly,
musime davat pozor bé-
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dle ndvodu. Model jsem piemétil,
rozpéti ¢ini 1140mm a délka 1175,
tedy hodnoty mirné odli$né od uda-
ju vyrobce.

V névodu jsou doporucené nejen
velikosti vychylek fidicich ploch,
ale i diferenciace vychylek. Vychyl-
ky jsem nastavil nejprve malé. Netr-
péliveé jsem ocekaval vadnuti vétru.
Az posledni den mé dovolené, dru-
hou ¢ervencovou nedéli, to foukalo
po ranu jen 5 m/s. Tribute se krasné
dal vlozit zadnimi dveimi do Fiesty
a za par minut jsem byl na letisti.

Motor byl ptedem sefizen, plny
plyn, pfitazeni a Tribute vystielil do
vzduchu. Pii statickém tahu vrtule
témei dvakrat vétsim, nez je hmot-
nost modelu, byl Tribute za par
sekund asi ve sto padesati metrech.
Prekvapeni se konalo, nemusel jsem
trimovat!

Vykon motoru je az, az. Pro vise-
ni postacila vychylka plynové paky
asi 60 az 70 %. Rozsah rychlosti je
velky, model dokaze letét velmi
pomalu, ale akcelerace po pfidani
plynu je piimo Sokujici. Letové
vlastnosti jsou nezaludné. Do vyvrt-
ky se Tribute uvede pomérné snad-
no, po jedné otacce se jiz
krasné vrti. Vybirani je
velmi snadné. S malymi
vychylkami kormidel za-
leti model téméet dva vy-
kruty za sekundu a ptemet
o priméru méné nez deset
metrt, v nozovém letu
mirn¢ stoupd. Protoze
ovzdusi bylo turbulentni,
neblaze ovliviiovalo ply-
nulost obratd.  Presto
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i nozovy let byl pomémeé stabilni.
Pristani na tii body je velmi snadné,
model lze bez potizi hodné natah-
nout. Od prvniho letu jsem oceioval
vyrazné odlisné zbarveni spodni
a horni strany kiidla.

Vystoupal jsem pfimo vzhiru,
a kdyz se letoun zménil v musku,
vypnul jsem motor. Bavil jsem se
tichou akrobacii, model =zaleti
zékladni obraty i s nepracujicim
motorem. I pfistani v kluzu se
povedlo.

Vyjmul jsem zaslepky v kiidle
a nasadil dvojdilné svislé plochy,

vy let. Model se svislymi plochami
se mi jevi byt citlivéjsi na vychylku
ktidélek a méné stabilni. Vztlak
svislych ploch je okamzité znat, a to
i v pfipadech, kdy po tom ani
netouzime. Plochy naprosto zméni
vlastnosti modelu, jejich vztlak se
projevi pfi jakémkoliv boénim ofu-
kovani. Proto prvni pokusy prova-
dime radgji ve vysce.

Zatim se se svislymi plochami
uc¢im létat. Obraty jsou naprosto
neobvyklé. Mizeme létat bokem,
jakymsi krabim stylem. Zaletime
obraty, jaké jinak zaletét nemizeme.
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pfemet v nozovém letu. Vlastnosti
kolem svislé osy jsou velmi odlisné
od modelu bez svislych ploch.
Nepiijemné se projevovala zvySuji-
ci se rychlost vétru, zejména pii
malych rychlostech letu. B¢hem
ptistani musime byt obezietni
a drzet ki'idlo rovnobézné se zemi,
jinak hrozi nebezpeéi poskozeni
svislych ploch. Bez svislych ploch
muzeme létat i na polnich cestach.
Model Ize snadno startovat
i hozenim z ruky, pfistat mtizeme na
velmi malou plochu. Pro 1étani by
mohlo postacovat i vhodné fotbalo-

nazyvané generatory
vztlaku, stazené prostied-
nictvim Sroubu M3 a kii-
dlaté matice. Tu jsem ori-
entoval na horni stranu
kiidla z obavy, aby dole
nezachytila o travu.

Start i stoupani ptimo
vzhtiru asi do stovky met-
ri bylo bez problémi.
Plny plyn a pokus o nozo-

Neni problém vodorovny kruhovy
let nebo osmicka bez naklonu kolem
podélné osy, model se to¢i pouze
kolem svislé, dokonce se mi povedl

vé hiisté, plocha, na které 1étam, ma
pouze 40x75m. Po Iétani peclivé
odstranime zbytky paliva, zejména
ze serva ovladajiciho plyn.

Pokud touzime po nezvyklych
letovych obratech a zazitcich, Tribu-
te je za 3299 K¢ urcité poskytne.

Jaroslav Kroufek

Zakladni udaje podle vyrobce:

Rozpéti 1133mm
Délka 1219 mm
Plocha kiidla 44,5 dm2
Hmotnost 1800-2000¢g
Motor dvoudoby 5,2—-6 cm3

Ctytdoby 6,5-8,5 cm3

Dovozce, firma Astra, k tomuto
textu nemél pripominek.




